PROTESTKULTUR: INFRASTRUKTURPROJEKTE STEHEN HAUFIG IN DER KRITIK

Experte rat zu Dialog auf Augenhohe

Herr Brettschneider, wird gegen geplante
InfrastrukturmaBnahmen eigentlich eher
protestiert als gegen Firmenansiedlungen?
Frank Brettschneider: So pauschal wiirde
ich das nicht sagen. Gegen Firmenansied-
lungen der chemischen Industrie wird
auch protestiert. Aber Sie haben recht: Pro-
teste sind hdufiger bei InfrastrukturmaB-
nahmen aus den Bereichen Verkehr und
Energie zu beobachten. Beim Ausbau von
Autobahnen wund BundesstraBen, bei
neuen Zugstrecken, bei Flughafen, Wind-
kraft- und Biogasanlagen.

Liegt das daran, weil Infrastrukturprojekte
einfach eher wahrgenommen werden und
es um 6ffentliche Gelder geht?

Ja, wenn es um Steuergelder geht, ist der
Rechtfertigungsdruck natiirlich groBer.
Aber es gibt noch einen weiteren Grund.
GroBe Infrastrukturprojekte werden von
der Politik entschieden. Und auf die Politi-
ker zielt der Protest. Sie sollen beeinflusst
werden.

Sind Infrastrukturprojekie heutzutage ge-
nerell ,schlechter” zu verkaufen, weil der
wirtschaftliche Nutzen nicht sofort erkenn-
bar ist?

Der wirtschaftliche Nutzen ist schon da.
Aber Wohlstand und Wirtschaftskraft wer-
den von vielen als selbstverstdndlich ange-
sehen. In strukturschwachen Regionen ist
die Akzeptanz von Bauprojekten generell
groBer. Oder auch in Zeiten, in denen es
wirtschaftlich nicht so gut geht.

Schafft es Politik einfach nicht, so zu kom-
munizieren, dass Biirger das Projekt auch
gleich verstehen — also weg von F- und
B-Pldnen und Planfeststellungsverfahren?
Mangelnde Verstandlichkeit ist in der Tat
ein Problem. Die Sprache von Juristen und
von Bauingenieuren muss fiir Laien tiber-
setzt werden. Vor allem aber: Projekte miis-
sen viel frithzeitiger kommuniziert und mit
Biirgern besprochen werden. In den forma-
len Genehmigungsverfahren ist es zu spat.
Da gibt esin der Regel auch keinen groBen
Spielraum mehr fiir Anderungen.

Sind Biirger heute besser informiert als vor
20 oder 30 Jahren und von daher eher be-
reit, zu protestieren?

Ja. Ein hoheres Bildungsniveau, ein gréBe-
tes Selbstbewusstsein und bessere Informa-
tionsmoglichkeiten - all dies tragt dazu bei,
dass Entscheidungen aus Politik und Ver-
waltung eher hinterfragt werden. Auch der
Sachverstand aufseiten vieler Biirger ist ge-
wachsen.

Lassen sich Proteste heutzutage wegen
Facebook und Co. besser organisieren?
Selbstverstdndlich. Umstdndliches Unter-
schriftensammeln und Telefonketten gehé-
ren der Vergangenheit an. Uber soziale
Netzwerke konnen Proteste schnell und un-
kompliziert organisiert werden. Auch kol-
lektives Wissen lasst sich leichter sammeln.
Allerdings: Ein respektvoller Austausch
zwischen den unterschiedlichen Positio-
nen findet dort leider nicht statt. Stattdes-
sen schotten sich die Lager ab. Der Tonfall
eskaliert dann.
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Jahrzehnte wurde in Lilienthal um die Linie 4 gestritten - am Ende setzten sich die Befiirworter

durch, die StraBenbahn fahrt seit Sommer 2014.

Was zeichnet eigentlich den protestieren-
den Biirger aus?

Den protestierenden Biirger gibt es nicht.
Protest speist sich aus ganz vielen Quellen.
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Erstens aus dem Sankt-Florians-Prinzip —
ich bin fiir Windrédder, aber nicht hier. Zwei-
tens aus projektbezogenen Griinden, zum
Beispiel Auswirkungen auf Natur und Um-

welt, Kosten, Risiken, unklarem Nutzen.
Drittens aus der Konflikt-Geschichte vor
Ort. Viertens aus der Art der Kommunika-
tion. Viele Biirger empfinden die Kommuni-
kation von Politikern als von oben herab.
Und flnftens werden Proteste immer wie-
der auch aus parteipolitischen Griinden an-
gefacht — etwa vor Wahlen.

Gibt es eigentlich guten und schlechten
Protest? Proteste kénnen ja auch sehr hilf-
reich sein - insofern, wenn ein Projekt auf-
grund dieser Einwdnde iliberarbeitet und
dadurch optimiert wird.

Protest kann tatsdchlich Projekte verbes-
sern. Er kann aber auch sehr destruktiv
sein. Das ist wie immer im Leben. Der Ton
macht die Musik. Das gilt tibrigens fiir
beide Seiten. Eines wissen wir sicher: Je frii-
her Biirger Einwédnde vorbringen konnen,
je friher Vorhabentrdger mit ihnen den
Dialog suchen, desto besser. Dann kann
sich ein konstruktives Gesprdach entwi-
ckeln. Je spéter das erfolgt, desto starker
eskaliert der Protest — bis hin zum Gut
gegen Bose. Ein Dialog ist dann nur noch
schwer moglich.

Wie kann man aus Ihrer Sicht am sinnvolls-
ten einen Kommunikationsweg einschla-
gen, bei dem am Ende eine einvernehmli-
che Entscheidung getroffen wird?

Bei unterschiedlichen Interessen sind ein-
vernehmliche Lésungen schwer. Aber Lo-
sungen, die von moglichst vielen Men-
schen getragen werden, sind mdglich.
Dazu gehort ein respektvoller Umgang mit-
einander, Dialog auf Augenhéhe. Dazu ge-
hort auch, dass der Nutzen eines Projektes
klar kommuniziert wird. Vor allem aber
miissen verschiedene Alternativen darge-
legt werden. Und Vorhabentrdger miissen
deutlich machen, anhand welcher Krite-
rien sie zu einer Entscheidung zwischen
den Alternativen gekommen sind. Offen,
transparent, fair und frithzeitig.

Sind Volksabstimmungen eigentlich ein gu-
tes Mittel, um Konflikte beizulegen?
Volksabstimmungen fiihren zu einer Ent-
scheidung. Aber Konflikte legen sie selten
bei. Es gibt Gewinner und Verlierer. Kom-
promisse ermdglichen sie kaum. Ich ziehe
informelle Verfahren der Offentlichkeitsbe-
teiligung vor.

Haben Sie schon mal protestiert?

Ja, Anfang der 80er-Jahre gegen die Start-
bahn West am Frankfurter Flughafen.
Heute sehe ich das anders, aber damals
war ich von meiner Position sehr tber-
zeugt.

Die Fragen stellte Peter Hanuschle.
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